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I numeri dell’economia marittima in Italia

PIL (d netto ddle duplicazioni)

diretto
Impatto amonte
avdle

M dliiplicatore

drette

amonte (2l netto delle dupl.)
avdle

totdli

dretto
Impetio amonte
avale

M oltiplicatore

Attivita
marittime
industriali*

24.230

0,924
1,199
0,209

2,333

144.240
85.040
81.260

310,540

1,000
0,590
0,563
2153

Altreattivita
marittime**
Risorse einpieghi

2.635

1,000
0,510
0,000

1,510

Unita df lavoro(Ula)

41.5%0
8.680
0
50.270
1,000
0,209
0,000

Totale
comparto

maritimo***

185830
88985
81.260

35075

1,000
0479
Q437
1,916

* Trasporti maritimi, ativita ausiliarie dei fragoorti meritimi, cantieristica mercantile, nautica da diporto
{comprengva dd | indotto turistico), pesca.
** Marina Militare, Capitangrie d porto, Autorita Portuali
*** || total e pud non corrispondere dla somma dei valoni di rigaacausadi eventudi duplicazioni

Valori in milioni di euo - Anno 2000 Bnte: Censis, 2002



Considerazioni di sintesi

2,3% del Pil,

1,5% dell’occupazione nazionale:
il comparto marittimo cresce

e si riorganizza

uasi 26.300 milioni di Euro di produzione annua (al netglide
scambi inteni tra settori che ammontano a circa ulteriori 3.000
milioni di Euro), pari a circa il 2,3% del Prodotto interlordo (Pil)
complessio in Italia.
Oltre 356.000 Unita di taoro occupate nel complesso (circa I'1,5%
dell’'occupazione totale nazionale), di cui 185.830 direttamente nelle
attivita marittime e le restanti in settori economici\aii a monte
(88.985) ed aalle (81.260).
Un impatto complesgo sulleconomia nazionale pari a 2,154 (per
ogni Euro di domanda aggiuntiva s attivano nel complesso
dell’economia italiana 2,154 Euro) e un impatto complessivo
sull’ occupazione nazionale pari a 1,916 (ogni Unita di lavoro
aggiuntva compota la creazione di ulteriori 0,916 Unita divdeio
nell'insieme del Bese).
Con queste coordinate di riferimento il contpamarittimo italiano si
presenta alle giie del nueo millennid. E senza alutare, in simili
stime econometriche, laalkenza straggca che numerose delle sue
componenti settoriali assumono in quanto ipiteti:
e di un eleato livello di intemazionalizzazione che aumenta la
presenza dei commerci italiani nel mondo;
e di un noteole impatto sulla dimensione teoriale locale (in
patrticolare sulle citta marittime);
e di una modalita di trasptwr e comunicazione globale, sempre piu
attenta e compatibile con lo sviluppo dell’ambiente;
e di una possibilita di farire sicurezza ai tr&ti nazionali ed
intemazionali, gazie al presidio delle coste, dellavigmzione e del
retrotera;

INel comparto marittimo italiano sono stati consatiérsgyuenti settori: &sporti marittimi,
attivitd ausiliarie dei fsporti marittimi (terminalisti, genti marittimi, servizi dei rimer
chiatori, ecc.), cantieristica meamntile, nautica da diporto (congrsiva dell'indotto turisti
c0), pesca, Marina Militer Capitanerie didtto, Autorita Prtuali, R@istro Navale Italianp
Istituto Pevidenziale Marittimo (Ipsema)
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Considerazioni di sintesi

Prodotto interno lor do ai prezzi di mer cato:
confr onto fra il compar to marittimo e alcune branc he economic he (in milioni di eur 0)
Anno 2000

Sanita ealtri serviz sooali e ] 49374
Industrie alimentari, delle bevande e ddl tabacco | 131.500

Agricdtra cacda esilvicdiura ) 26 272
Comparto Maritlimo e 26.200
Industrie tessli e dellabbigiiamento g 73714
Poste e tlecomunicazionl ] 27 991
Informatica, ricerca eattivith connesse ] 18,878
Prodott chimid fitresinteiche e artificidi g 18.409
Auteveiedi, rimorchi e semirimorchi ;9:425
Articoli ingomma e materieplastiche [ 19,231
Inustria del legno e dei prodotti inlegno 16,408
Industrie condiarie, prodotti in cudio, peleesimilai - 216093

Fonte: Censis, 2002

0 10000 20000 30000 40000 50000 60.000

e di una spinta all'inngazione tecnolgica e di processo;
e di una attenzione continua alf@uzione ed alla fanazione delle
risorse umane.
In paticolare, le sole attita marittime industriali, incgrorando in sé
prevalentemente una funzione commercialegns¢éano un impatto
maggiomente incisio sulleconomia e sull’occupazione nazionale
(rispettvamente, un moltiplicatore pari a 2,333 e 2,153 per produzione
ed occupazione).
Da punto di visda del singoli apporti di settore all’ammontare
generale, occoe s@nalare la rilgante patecipazione al Pil di tutte le
branche industriali consideratEraspoti marittimi (12.600 milioni di
Euro e un moltiplicatore della produzione pari a 2,709jjvita
ausiliarie dei trasptirmarittimi —Agenti marittimi, Terminalisti, etc. —
con 3.455 milioni di Euro; Cantieristica mercantile (2.515 milioni di
Euro); Nautica da dipte — comprenso dell'indotto del turismo
nautico - (5.155 milioni di Euro);é3ca (2.925 milioni di Euro).
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Unita di la voro: confr onto fra il compar to marittimo e alcune branc he economic he

Anno 2000
Isnzione | }1.567.800
Costnzioni | 1 1.544.900
Sanitd ealtri servizi soddi | 11.305.000
Agricalturg, cacciaedlivicdtura | 11.275.200

Industrie tessili e ddl'abbidiamentt o — 748,400
Industrie dimentari, delle bevande e dd tabacco [ 461.900

Informatica, ricerca eattivitd connesse 1 376.400

Comparto marittimo (Ulatoiali) T 356.075
Poste etelecomunicazioni [—1.260.200
Prodotti chirmid, fibre sinteliche eartificiai  3229.600
Industrie condiarie, prodotti in cudio, pdleedamilan T1.217.000
Articali in gomma ematerie plastiche T520,198.500
Industria dd legno e dd prodotti inlegno T 196.300
Autoveicali, imorchi esemiimorchi T, 187.700
Compartomarittimo (Uladiretie) T 185.830

0 500000 1.000000 1.500000 2000000

Fonte: Censis, 2002

Diversa, ma sempre cospicua, la partecipazione settoriale alla
deteminazione dell’occupazione complessi laddee si rgistra un
rilevantissimo appdo di Unita di laoro (Ula) indirette da pse del
compato deiTraspoti marittimi (60.930 Unita di kzoro a monte). Nel
complesso, il &lore generale delle 310.540 Unita dideo aferenti
alle attvita marittime economiche appare generato nel@uesate
ripartizione (al lordo delle duplicazioni): 81.5I@aspoti marittimi,

44 .460Attivita ausiliarie dei trasptirmarittimi, 32.650 Cantieristica
mercantile, 88.850 d3ca, 82.220 Nautica da dipmr(comprensia
pero delle 61.000 Ula stimate per I'indotto del turismo nautico)...
...Nell'insieme i settori marittimi italiani generano una Produzione
complessia ben superiore a quella di numerosi dei compaosduttivi
nazionali tradizionali, quali il tessile-abbigliamento (23.714 milioni di
Euro), poste e telecomunicazioni (22.991), gli eeiwoli (9.425),
l'industria del lgno (6.408).

Anche in temini occupazionali, la dimensione del contpanarittimo
unitariamente inteso appare sigogtivamente rilgante, superando
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settori come le poste e telecomunicazioni (260.200 Ula), l'industria del
legno (196.300 Ula), eatendo rgistrare un alore aggiunto per
addetto decisamente superiore a comparti quale il tessile-
abbigliamento (748.400 Ula).

Lestrema signiicativita dei \alori economici del comp#r marittimo
italiano si puo poi anche riscontrare at&ao un reéfonto con alcuni
analahi valori relatvi a compati marittimi europei. In dettaglio - pur
con l'avvertenza che si tratta di un confronto meramente indizati
della dimensione del fenomeno, dal momento che s tratta di
considerare alori frutto di differenti metodolgie di stima statistica ed
econometrica — una lettura anche impresgiella tabella qui sotto
testimonia come il 2,3% del Pil nazionale italiano sia superiore alla
media europea (1,6%) e di poco inferiore alovi di paesi come
Olanda (3,7%) o Rmo Unito (3,5%), che sulla marineria nazionale
poggiano ben altre dimensioni edvastimenti produtti. Anche dal
punto di vista occupazionale, I'ltalia mostra una incidenza quasi

Impatto economico e occupazionale in alcuni settori marittimi eur opei*
Impatto economico Impatto occupazionale
(v.a. occupati)
(% su Pil totale) Diretto Complessivo
Italia 2,3 185.830 356.075
Europa 15 +
Norvegia 1,6 1.500.000 2.400.000
Olanda 3,7 137.000 193.000
Regno Unito 3,5 250.000 423.000

Fonte: elaorazione Censis swhti varie 2002
* || confronto dei dati & statofettuato a purtitolo indicativg dal momentolee sono stati
confrontati agregati non omgenei nella lov determinazione ed &larazione

doppia rispetto all’'Olanda e praticamente identica ajriReUnito,
confemando una quota di circa il 12,4% nell’'occupazione marittima
diretta europea e praticamente del 15% in quella totale (diretto piu
indotto a monte ed aalle).

Dal punto di vista della dinamica di crescita nel tempo delleitatti
marittime, 'avere elaborato le stime a fieg dallaTavola Input/Output
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dell’economia nazionale a 1992, consente un agevole e
scientificamente suppdato confronto — limitatamente alle cinque
branche considerate per le vt marittime industriali — tra ialori di
produzione ed occupazione al 1992 e quelli stimati al 2000 (anche qui
con l'avvertenza che, sulersante metodofpco, occore comunque
tenere conto dialutazioni non assolutamentessmpponibili, a motro

di elaborazioni parzialmente thfenti dei dati disponibili).

Intempretando i dati statistici da punto di vista dell’evoluzione

temporale, emerge con chiarezza la portata di alcuni processi

stiutturali che, paralelamente alle tante inevitabili oscillazioni
congiunturali, hanno comunquevdmato nell’arco dgli ultimi otto-
dieci anni all’inteno del settore marittimo italiano:

e una dinamica di crescita costante dalovi produttvi, ovvero una
espansione della capacita di creare ricchezza dellgaattiarittime
industriali, che traspare, ad esempio, dalla constatazione di una
crescita in valuta corrente del 43,2% del Pil nel periodo
considerato;

® un costante incremento della vdaza intenazionale del settore,
come ben testimoniato dallanvazione del 108,7% deblore delle
espotazioni (largamente attribuibile al settore dei Traspoti
marittimi);

@ un aumento dell'défcienza dei processi produitiall'interno delle
branche marittime industriali, che appaiono sempre pigrate tra
di loro. In questo senso, la considerazione di una crescita del 63,5%
delle “duplicazioni” economiche e produttive tra le branche
marittime conferma tale valutazione: le duplicazioni, infatti,
rappresentano la dimensionegliescambi di produzione evaro
che avengno tra le singole branche marittime, ed un loro aumento
implica, consguentemente, un incremento delle indazioni che
esse hannoAnche la pur modesta riduzione dei moltiplicatori
rafforza tale cowinzione, dal momento che, in presenza di una
espansione della produzione, cid sta a sigaié della maggiore
“autoreferenzialita” produttiva delle branche marittime, che
evidentemente continuano a legarsi una all’altra per la
soddishzione deidbbis@ni produttvi reciproci;

e una dinamica di riganizzazione dei processi produtithe \a ad
interessare anche le risorse umane, per le quali rectgere la
riduzione in temini assoluti nel periodo sotto esame alla luce di due
differenti processi: da un lato la manizzazione sutturale, e
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dunque la crescita deblore aggiunto per addetto, comune a molti
dei settori rileati. Dall’altro, la perdurante crisi siturale del
compato della pesca che, come visto, ha una significatva
incidenza sull’ammontare complessivo dell’ occupazione del
compato;

e la rimodulazione delle dinamiche occupazionali in atto, cuev
una crescita del moltiplicatore dell’occupazionggusmte ad una
riduzione meno che proporzionale del fattore occupazionae
rispetto alla dinamicavelutiva della produzione. In altri terini,
nel compatio marittimo la produzione appare crescere piu di quanto
non diminuisca l'occupazione, e dunque limpatto complessi
occupazionale appare in aumentaittirale nel tempo, sia nella
componente a monte che in quellaadie:

In conclusione, péanto, 'immagine compless che emeye da tutti

i dati e le stime elaborate € quella di un cortgararittimo sempre piu

rilevante per il Bese, sia in tamini produttvi che occupazionali, un

compato in crescita ed espansione costante, ma che dimostra anche
una dinamica inn@tiva e di rioganizzazione dei propri processi
produttvi particolamente accentuata, alla cui flessibilita si
accompagna pero, gusppo, una continua e protratta crisi del settore

della pesca, i cui inconfutabilialori negativi non lasciano adito a

dubbi sulla impellenza di inteenti di sostgno stutturale.
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I Trasporti marittimi

| traspoto marittimo si vela essere la céma di tomasole di una

vasta serie di prddmatiche relatie al mare in generale e ahd3e
nella sua interezza. Le perfoance direttamente inerenti i flussi del
traspoto marittimo e su acque inte¥ emegono come il risultato
dell'azione combinata di molteplici elementi; & I'intreccio dttéri
infrastrutturali, nomatii, organizzatvi, di mercato e, piu in generale,
politico - sociali, a tracciare quei camifcui il sistema dei trasptmon
puo che rispettare.
Cosi, da un lato, laalutazione sulle condizioni del traspmmarittimo
italiano finisce per coimolgere un aggggato che traalica ampiamente
'ambito d'analisi di patenza e, dall’altro, la soluzione dei pleini
che lo attanagliano chiama direttamente in causa competenze e
stratgie relatve, in huona sostanza, al sistema lItalia.
Levidenza statistica congea I'immagine di un comptr che pare
soffocato da strozzature sistemiche e condizionato in misuvamie
da scelte politico - economiche che spesso appaiono eeoessie
timide, quand’anche non miopi. Il priena della congestione delle
reti stradali e, piu in generale, dei nodjikiici dei traspdf riguarda
I'Europa tutta e I'ltalia in modo p#acolare; nel panorama economico
sgnato dalla globalizzazione, da imprese strettamergatdealle
logiche deljust in timee sempre piu esposte alla funzionalita dei
sistemi di spedizione, dispardi un apparato dei traspidntegrato ed
efficiente diviene precondizione essenziale per la competitivita
aziendale e nazionale. Se alle tematiche richiamate si aggiungono le
questioni di inquinamento e di impatto ambientale che la materia dei
traspoti compota, emege con chiarezza I'imptanza di comogliare
il transito di merci e pasggeri su acqua.
Oggi, a lvello intemazionale, il mare é il ettore prilegiato del
commercio, caratterizzato specdtamente dall’attitudine aeicolare
materie prime di gande massa e dal ridottalere unitario su lunghe
tratte. Nel contesto in esame, I'ltalia sconta tutta una serie deprob
stiutturali, a \ario titolo connessi con questioni di compeiifi, di
insufficienza delle infrastitture di raccordo con le altre modalita di
traspoto e di scarsa attenzione politico-grammatica erso il mare
guale ettore di traspdo su cui puntare.
Le consguenze in merito ai flussi di traspormerci su acqua sono
piuttosto evidenti. All’'incremento assoluto del traffico merci in
navigazione di cabotaggio e in navigazione interna, intervenuto
nell’intervallo temporale 1995-2000afda contraltare, nel medesimo
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I Trasporti marittimi

periodo, il decremento in terini di quota sul totale del tfato merci.

Nel 2000 l'acqua € il ettore attreerso cui transita il 18,7% delle
merci, la stessa quota di quattro anni prima; il sentiero di crescita
intrapreso mostra geali involutivi, quando inece il quadro di
riferimento sembra suggerire I'opponita di spingere nella direzione

di una prgressva sostituzione delle vie di acqua a quellenar

Traspor to mer ci su acqua in ltalia, valore assoluto e per centuale , 1995-2000

(Milioni di tonnellate-km)

2000* | 247 697
46.203
1999 | 242.221
- 45.682
1998 1233.902
—_—
19,3%
1997 1222.963
664
1996 1213947
40.003
]
1995 1206.996
P 35.442
B Navigedone ode [ Trffico merd otde ® Navigazione (%)

Fonte elaorazione CENSIS su dati Conto NazionaleTaasporti, anni vari

sature, di asflto. La considerazione riguarda tanto il fid merci,
guanto quello pasggeri ed € caoborata da solide gomentazioni
che \anno ben oltre le osseazioni sullo stato attuale della rete

stradale.

Proprio aendo riguardo alla globalita dei pteni del settore trasptr

la scelta di una maggior proiezione sull’acqua appare la piu sensata; il
traspoto marittimo e fluviale non necessita di infragtare di linea,

ma solo di raccordo, richiedendos@stimenti di entita relatamente
contenuta, ha un costo per tonnellata/chilometro di molto inferiore al
traspoto su gomma e su rotaia e ha, nel confronto, limitate
ripercussioni ambientali.
Levidenza e la necessita sempre piu stringente di un riequilibro
modale compleseo e, per superare le strozzature proprie di alcune
delle direttrici potanti del nostro sistema di traspmrla direzione che
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I Trasporti marittimi

lo scenario sembra indicare € quella del traspoombinato strada-
acqua.

Tra il 1995 e il 2000 il trdfco merci inteno ha sgnhato una crescita
sia in \alore assoluto che in percentuale sul totale dei prodotti
movimentati. Al 2000 entrambe le aci riguardanti il traspdo su
acqua (Neigazione marittima di cabotaggio e \Wgazione intema
fluviale e lacustre) presentanaleri piu alti rispetto a cinque anni
prima. Gli incrementi assolutatti registrare dal trasptw marittimo di
cabotaggio e da quello interno non solo sono di tutto rilievo,
rispettvamente +30,4% e +25,2% (I'ang incremento calcolato
sull'intero decennio 1990-2000rara a toccare il 43,2%), ma sono
anche i piu consistenti fra quelktfo sgnare dalle arie tipolaie di
traspoto.

Affinché \ariazioni positie tanto cospicue non risultino fudanti ai
fini dell'analisi &€ suficiente wlgere I'attenzione ai dati inerenti la
distribuzione percentuale del tfafo merci secondo il sistema di
traspoto; da questa angolazione la realta appare diversa:
nell’intervallo temporale considerato il totale delle mereicolate
sull'acqua e cresciuto dell’1,5%, nonrigando a coprire, nel 2000,
nemmeno il 19% del totale, contro il 66,6% dell’autotragpor
Guardando nel dettaglio a taleo&izione, si rilga nel corso del
quinquennio persino unversione di tendenza; mentreattf dal 1995
al 1997 il traspdo marittimo di cabotaggio guadagna quasi tre punti
percentuali, dal 1998 al 2000 snfica un’involuzione, con la perdita
dell’1,3%.

Il movimento passggeri inteno su acqua havato, in assoluto, un
exploit tra il 1995 e il 2000, +89,0%, ma inn@ni relatvi copre un
esiguo 0,5% del totale, a fronte del 75,5% dei e che si sposta
con l'autorettura.

Nella seconda meta gié anni Novanta crescono tutti gli indicatori
(navi arrivate, tonnellate di merci e numero di pagsi) della
navigazione nel complesso, comprensiva cioé sia di quella di
cabotaggio che di quella inteazionale. | tassi diariazione relatii al
numero di ne arrivate e al loro tonnellaggio presentano incrementi
dell'ordine del 70%, le merci trasgate rgistrano un +16,5% e il
volume di pasgggeri € salito di oltre il 60%.

Disaggegando la navigazione nelle sue due componenti,
intemazionale e di cabotaggio, si evince lo scarso peso che
guest'ultima ha sul totale, in tami di navi arrivate e di numero di
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I Trasporti marittimi

passggeri traspaati. Dal rafronto tra i \alori delle due tipolgie di

navigazione emeye immediata la marcata e pur scontatieihza nel
tonnellaggio medio delle mache la swlgono; le nai impegnate in
tratte intenazionali che transitano in Italia, pur essendo urvetth
guelle in naigazione di cabotaggio, con una stazza compladstn
oltre le 270.000 tonnellateeicolano tre wvlte le merci traspoate
dalle unita in ngigazione entro i comfi nazionali.

Tra il 1995 e il 2000 gli scambi inteazionali si sono fdemente
incrementati (+25,8% le esparioni, +15,1% le impdazioni); tra le
modalita di trasporto che hanno accompagnato la crescita del

commercio oltre i conhi nazionali si sgnalano parcolamente, in
merito alle quantita, quella via mare (+27,8% per le eapimmi e
+9,3% per le importazioni) seguita dall’aerea (+1,6% per le

espotazioni e +79,7% per le imp@zioni) e quella su gomma

(+24,4% per le esptazioni e +28,6% per le impi@zioni). Il valore
delle merci espdate via mare € sceso in media; lariazione

Distrib uzione del traffico mer ci secondo il sistema di traspor to
(Milioni di tonnellate-km)

Ferrovie Ferrovie Navigazione Navigazione Traffico Autotrasporto Oleodotti

Anni dello in marittima di interna aereo  (>50 Km) (>50 Km) Totale
Stato concess. cabotaggio* interno

1990 21.855 56 35.665 118 612 124.209 8.776 191.291
1995 24.352 56 35.307 135 671 137.254 9.221 206.996
1996 23.619 56 39.878 125 741 139.863 9.665 213.947
1997 25.917 58 44.462 202 743 142.270 9.311 222.963
1998 25.366 75 44.986 126 766 152.592 9.991 233.902
1999 24.434 58 45.510 172 790 161.482 9.775 242.221
2000** 25.600 68 46.034 169 814 165.048 9.964 247.697
Var. %

95-00 51 21,4 30,4 25,2 21,3 20,3 8,1 19,7

Distrib uzione del traffico mer ci secondo il sistema di traspor to
(valore percentuale.)

Ferrovie Ferrovie Navigazione Navigazione Traffico Autotrasporto Oleodotti

Anni  dello in marittima di interna aereo  (>50 Km) (>50 Km) Totale
Stato concess. cabotaggio* interno
1990 114 0,0 18,6 0,1 0,3 64,9 4,6 100,0
1995 11,8 0,0 17,1 0,1 0,3 66,3 4,5 100,0
1996 11,0 0,0 18,6 0,1 0,3 65,4 4,5 100,0
1997 11,6 0,0 19,9 0,1 0,3 63,8 4,2 100,0
1998 10,8 0,0 19,2 0,1 0,3 65,2 4,3 100,0
1999 10,1 0,0 18,8 0,1 0,3 66,7 4,0 100,0
2000** 10,3 0,0 18,6 0,1 0,3 66,6 4,0 100,0
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Traffico merci in navigazione

I Trasporti marittimi

guantitatva 1995-1999 gma un aumento del 15,7% per @tore che

e invece diminuito nel complesso dell'1,5% e un fenomeno gnalo
sembra interessare le ed@aaioni su strada.

Nel 1999, relatiamente alle esptazioni, le merci trasptaite su rotaia

e via mare appaiono caratterizzate da un baagmrev unitario, al
contrario dei prodotti cheemgono scambiati per via aerea, i quali, pur
essendo inalume appena lo 0,4% del totale scambiato, rappresentano
quasi il 10% del @lore complesso.

| fenomeni suindicati, per le impazioni, si rvelano estremizzati nel
parallelismo tra il trasptw via mare (alore medio molto ridotto) ed il
traspoto aereo (mlore medio molto elato). Prescindendo dalla

di cabotaggio e interna
(Milioni di tonnellate-km)

Navigazione Navigazione

noteole distanza nei volumi di merci
veicolati via mare e via aereo, le qude
merceolgiche che, in tenini di incidenza
sui  totali relativi, sono oggetto
preponderante delle due modalita di

Anni marittima di interna
cabotaggio* traspoto spigano la consistente digrenza

80 31.112 203 di vaore unitario emersa da dati

81 28.205 195 concenenti le importazioni: petrolio

82 28.613 317 . . . . . .

3 26167 262 greggio, prodotti petroliferi, minerali e

84 30.777 280 cascami per la metallurgia viaggiano in

= = = nave, prodotti chimici, macchine,eicoli e

87 34.981 208 oggetti manudtti in aereo. La piu contenuta

88 34.969 137 differenza nel &lore medio “mare — aereo”

.872 12 . . . .

2 S = riscontrata imece nelle esptazioni & lgata

91 37.087 87 alla circostanza che, a parita di mezzo di

92 34.819 65 traspoto utilizzato, dal nostrod®se escono

s 4908 2 rodotti meno disongenei in \alore

94 34.685 108 P = nmye _ ' .

95 35.307 135 La flotta italiana, mercantile e da pesca, e in

gs’ jj-jgg ;ég costante crescita dal 1995, ma con ritmi che

98 12,986 126 sglo m_due anni, n_eI 199_9 e n_eI 2000, sono

99 45510 172 divenuti consistenti; |'evidenziato trend

00** 46.034 169 ; PPN :
Vo % 8000 480 67 riguardante la numerosita del parco nautlc_:o
Var. % 90-00 20.1 43.2 appare confenato da quello che interessa il
Var. % 95-00 304 25,2 tonnellaggio; il tasso di variazione del

* Dal 1997 I'ISAT ha miglioato la rilvazione dei

guinquennio in esame si attesta al +11,2%.

traffici che si ealizzano nello stto di Messina Nell’andamento delle singole tipologie
** Stime interne dell'Uficio di Statistica del navali di cui consta la flotta, si nota un

Ministeio deiTrasporti e della Navigione
Fonte: Conto Nazionale d@&asporti, anni vari

consistente aumento assoluto delle navi

43



I Trasporti marittimi

adibite al traspdo passggeri e pasggeri/merci, +28,5%, di quelle da
pesca, +13,5%, e delle navi speciali, +12,3%; |’unica voce in
diminuzione e quella delle wada carico secco, -3,5%. Quanto alle
guote percentuali che ciascuna gatéa rappresenta sul totale, il
parallelismo tra il 1995 ed il 2000 indica una sostanziale costanza della
distribuzione cui unicamentelraghetti (-8%) e le dttarinfuse (+8%)
fanno rileyante eccezione. Rispetto alla rifione media mondiale
per tipi di nai, la flotta italiana al 2000 é caratterizzata, per mathe
saranno approfonditi in gaito, in modo pdicolare dal ridotto peso
speciico delle Prtacontenitori e dalla presenza di una percentuale di
Traghetti molto oltre la media int@zionale (il 19%, a fronte del 7%

a livello mondiale).

Al 31 dicembre 2000 il complesso dei mercantili nazionali risulta
composto da 1.396 unita, per un totale di circa dieci milioni di
tonnellate di stazza lorda (tsl) e conta su A8 macostiuzione (per
842.979 tsl).

Il dato sull’anzianita di se&izio della flotta, sia in temini di stock che

di flusso, dice che, al 1999, appena un quinto della flotta ensator

da unita con meno di me anni, mentre quasi la metéeea alle spalle
oltre venticinque anni di seizio e con un aumento sul 1995 del 51,4%
delle unita genti piu di trent’anni; per il periodo 1995-1999 gjistra

un tasso di aumento dell’eta media deligko del 7,6%.

Il processo di rinneamento che ha interessato ivigio mercantile
italiano n@li anni Novanta si € concretizzato in 483vhaltimate, per

un totale di 5.396.322tsl. La produzione ha riguardato per il 34,6%
navi da carico liquido, per il 27,9% waper sevizi ausiliari, per il
24,4% nai miste e pasggeri e per il restante 13,0%wnala carico
secco.

Tra le flotte mondiali, con riferimento ai dati del 2001, I'ltalia si
colloca al 16° posto dellargduatoria, gestisce il 2,37% dellevha
mondiali, coprendo I'1,62% del tonnellaggio complessire nazioni
europee, la Grecia (5° posto), la Magia (7°) e il Rgno Unito (12°
posto), occupano posizioni migliori e gestiscono porzioni del
tonnellaggio mondiale molto piu consistenti.

Prendendo in considerazione la flotta controllata nel complesso
dallarmamento nazionale la situazione védéa & analgn; I'ltalia
guadagna tre posizioni egfira al quattordicesimo posto, ma €&, in
guesto ambito d’'analisi, superata da ben cinque paes europei
(nell’ordine, Grecia, Noregia, Gemania, Danimarca e Beo Unito).

44



I Trasporti marittimi

Quanto a tipolgia di naiglio, il Paese, al primo gennaio 2001, si
distingue per 'eleato numero di na adibite al traspdo passggeri,
130 (406.000 tpl), che la pano al quao posto di questa claski&
settoriale. Br le restanti tipolgie I'ltalia figura in posizioni defate,
con un preoccupante picco negatvo nella categoria delle
Portacontenitori, in cui € soloentesima, con all’aitdo appena undici
unita (16.000 teu).
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